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Marco Irzik — Uberholverhalten auf 2+1-Strecken

Kurzfassung

In den vergangenen Jahren wurden mehrere Forschungsarbeiten durchgefiihrt, die sich mit
der Verkehrssicherheit und der Untersuchung des Verkehrsablaufs auf 2+1-Strecken be-
schaftigten. Umfassende Erkenntnisse Uber das Uberholverhalten und die Pulkauflésung in
Abhangigkeit von entwurfstechnischen und verkehrlichen Randbedingungen lagen bisher
nicht bzw. nur auf Basis modelltechnischer Uberlegungen vor. Das vorrangige Ziel der vor-
liegenden Dissertation bestand daher in der Entwicklung eines Verfahrens zur Ermittlung der
optimalen Abschnittslange von Uberholabschnitten von 2+1-Strecken auf der Basis von em-
pirischen Untersuchungen. Die besondere Problematik liegt dabei in der Lésung eines Ziel-
konflikts: Zum einem soll ein Uberholabschnitt so bemessen sein, dass méglichst alle in den
zweistreifigen Abschnitt einfahrenden Pulks an dessen Ende aufgeldst sind. Zum anderen
darf der Uberholabschnitt jedoch auch nicht zu lang sein, da sich dies unmittelbar auf die
Lénge des einstreifigen Abschnitts der Gegenrichtung und somit auf die Pulkbildung aus-
wirkt. Neben der Dimensionierung des Uberholabschnitts auf Basis der Pulkaufldsung wur-
den auch Aspekte der Verkehrssicherheit in die Untersuchung einbezogen.

In einem ersten Arbeitsschritt wurde zunéachst der aktuelle Wissensstand im Hinblick auf die
zu bearbeitende Thematik zusammenfassend dargestellt. Nachdem die Auswahl der Unter-
suchungsabschnitte beschrieben wurde, wurden die relevanten Kenngroien des Verkehrs-
ablaufs, des Uberholverhaltens sowie der Pulkbildung und -aufldsung vorgestellt. Im An-
schluss an die Beschreibung der entwickelten und angewendeten Untersuchungsmethodik
fir die Durchfihrung der empirischen Untersuchungen wurde das Vorgehen und die dabei
verwendeten Verfahren bei der Analyse der empirisch gewonnen Daten aufgefiihrt. Die ge-
wonnenen Erkenntnisse wurden i.d.R. statistisch aufbereitet dargestellt, und ggf. mit Ergeb-
nissen zurlickliegender Untersuchungen abgeglichen. Neben einer Analyse des Geschwin-
digkeitsverhaltens, des Uberholverhaltens (hierbei insbesondere des Ein- und Ausscherver-
haltens) sowie der Pulkbildung im Vorfeld sowie im Zuge von 2+1-Strecken wurden auch
verschiedene Ansétze zur Bestimmung einer zur Pulkauflésung erforderlichen Lange von
Uberholabschnitten auf 2+1-Strecken betrachtet.

Als wesentlichen Beitrag zum Erkenntnisfortschritt konnte im Rahmen dieser Arbeit ein pra-
xisorientiertes Verfahren zur Ermittlung der optimalen Lange eines Uberholabschnitts im Zu-
ge von 2+1-Strecken erarbeitet werden. Im Gegensatz zu dem aus der Literatur bekannten
Verfahren von Roos (1989) zur Ermittlung einer im Hinblick auf die Pulkauflésung erforderli-
chen Lange enthalt das nachfolgend beschriebene Verfahren auch Empfehlungen hinsicht-
lich einer aus Sicherheitsiiberlegungen abgeleiteten Mindestidnge sowie einer Obergrenze,
um eine UberméRige Pulkbildung in der Gegenrichtung zu vermeiden. Das neu entwickelte
Verfahren griindet sich dabei nicht auf modelltechnischen Uberlegungen, sondern wurde auf
Basis umfangreicher empirischer Untersuchungen sowie anhand von Korrelations- und Reg-
ressionsanalysen entwickelt. Zusammen mit dem durch BRANNOLTE, BASELAU und DONG
(2004) bzw. BASELAU (2006) entwickelten Verfahren zur Beurteilung der Verkehrsqualitat auf
Stralen mit 2+1-Verkehrsfilhrung stehen dem Verkehrsplaner somit zwei hilfreiche Werk-
zeuge fir die Planung von 2+1-Strecken zur Verfigung. Wahrend das im Rahmen dieser
Arbeit entwickelte Verfahren dabei der (Vor-) Planung dient, um die Abschnittslangen festzu-
legen, kann mit dem von BRANNOLTE, BASELAU und DONG bzw. BASELAU erarbeiteten Verfah-
ren die Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs auf 2+1-Strecken erfolgen.

Neben dem neu entwickelten Verfahren zur Bestimmung der optimalen Lange eines Uber-
holabschnitts enthalt die vorgelegte Arbeit zusatzliche Hinweise zur Querschnittsgestaltung
und Empfehlungen zur Knotenpunktart, die sich teilweise auf zurlickliegenden Arbeiten
griinden, jedoch auch im Rahmen der Dissertation auf der Grundlage vorhandener Untersu-
chungen erarbeitet wurden.
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