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ϕ Drehwinkel rad
�ϕ Drehgeschwindigkeit rad/s

��ϕ Drehbeschleunigung rad/s²

σ Triebradschlupf -

ρ Rollwiderstandsbeiwert -

χ Triebkraftbeiwert -

� Umfangskraftbeiwert -

η� Traktorwirkungsgrad -

η� Getriebewirkungsgrad -

χ�� Triebkraftbeiwert Hauptbodenzustand -

χ�� Triebkraftbeiwert Nebenbodenzustand -

��� Gewichtungsfaktor Bodenzustand -

��� Gewichtungsfaktor Bodenart -

∆�� Getriebesollübersetzungsdifferenz -

∆	�	 Drückungssolldrehzahldifferenz min-1

∆	
 Motorsolldrehzahldifferenz min-1

ρ�	 Kraftstoffdichte kg/m³

λ Luftverhältniszahl -

�� spezifischer Kraftstoffverbrauch g/kWh

��� Flächenverbrauch l/h

����� spezifischer Kraftstoffgesamtverbrauch g/kWh

��
���	 spezifischer Kraftstoffverbrauch des Motors g/kWh

�� Arbeitsbreite des Pfluges m

�� Federkonstante N/m

� Dämpfungskonstante kg/s

� Hebelarm der Rollreibung m

� Kraft N

�� Bodenkraft N

���� Gewichtskraft des Pfluges, die auf den Traktor übertragen wird N

��� Gewichtskraft des Traktors N

����� gesamte Pflugwiderstandskraft N

���� spezifische Pflugwiderstandskraft N/m²

�� Rollwiderstandskraft N



X

���� Radlast N

�� Triebkraft N

�� Radumfangskraft N

��� Vertikalkraft beim Pflügen N

�� Zugkraft des Arbeitsgerätes N

������ Getriebesollübersetzung -

�� Getriebeübersetzung -

��� Getriebesollübersetzung -

�� D-Anteil des Leistungsreglers s

�� I-Anteil des Leistungsreglers s-1

�� P-Anteil des Leistungsreglers -

����� Korrekturwert Hauptbodenart -

����� Korrekturwert Nebenbodenart -

� Masse kg

�� Antriebsmoment Nm

�� Einspritzmenge mm³

��� Getriebeausgangsmoment Nm

�� Lastmoment des Getriebes (Getriebeausgangsmoment) Nm

�
 Motormoment (Lastmoment des Motors) Nm

�� Traktormasse kg

	�	� Drückungssolldrehzahl min-1

	
 Motordrehzahl min-1

	
� Motorsolldrehzahl min-1

	����	��� Drehzahlen der Getriebewellen 1-12 min-1

�� Flächenleistung ha/h

�
 Motorleistung kW

�� Zugleistung kW

 �	 absoluter Kraftstoffverbrauch l/h

�� Rollradius m

� Zeit s

�� Arbeitstiefe des Pfluges m

!� Spannung Regelstangenaktuator V

!� Ventilspannung V

"	 reale Fahrgeschwindigkeit m/s

"�� theoretische Fahrgeschwindigkeit m/s

#� Position des Stellzylinder m

$� Position des Ventilschieber m


